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Drog ad leidakerfi — greinargero

Fyrir faeinum arum dvaldi héfundur veturlangt i Paris og haféi pa nokkur kynni af almennings-
samgdngum borgarinnar. bar, sem edlilega i flestum stérborgum, mynda metrélestir
stofnaedar samgangnanna en straetisvagnar pjona fremur a skemmri leidum og sein-
farnari. Hér er gengid ut fra sbmu meginhugmynd — ad lestum pé slepptum — ad annars
vegar sé kostur & sem tidustum ferdum & stofnleidum, og ad 6llu j6fnu sem greidustum,
en a hinn béginn séu innri leidir, eda skammleidir, sem fylli upp i eydur stofnleidanna, pa
fremur einskordadar vid einstok svaedi og hverfi og sidur eins tidar. bad sem skiptir po
skdpum, eigi ad draga leerdom af leidakerfi sem i Paris, er upplysingamidlunin. Ad
leidbeiningar allar séu sem ljdsastar og taknmalid skyrt, er lykill sem greidir notendum
bestu leidina um kerfid.

i héfudatridum er annars lagt til ad leida-
netid yrdi pétt verulega, pd pannig ad
samanlogd lengd allra leida héldist svip-
ud. Gert er rad fyrir mun minni vdgnum
en nu, allt nidur i minnstu faanlegar
gerdir laggolfsvagna, samfara pvi ad
ferdir yrou verulega tidari. ba ad skipti-
stédvum/tengistddvum yrai fidlgad til
muna, samfara byggingu sérstakra kjarn-
hysa & sem flestum stédvum, sem hystu
margvislega pjonustu jafnframt pvi ad
vera margra ibuda fjolbylishus, adallega
med litlum leiguibidum. En leigjendur
eru @ medal hinna liklegri til ad hafa not
af gédum almenningssamgéngum.

Alls 21 leid: 13 L-leidir, par af tveer hringleidir, og 8 X-leidir, par af fjérar hringleidir

Paer hugmyndir sem hér eru settar fram ber ekki ad lita & sem fullmétadar.

Kerfi0 skiptist i tvo meginhluta: Stofnleidir,
nefndar langleidir eda L-leidir, tdknadar med
breidum leidarlinum & korti, og Skammleidir,
almennt nefndar X-leidir, taknadar med gronn-
um linum. Hringleidir, undirflokkur leida,
skarast ad 6llu leyti vid meginhlutana — hver
hringleid er avallt L-leid eda X-leid.

Sérleidir vagna veru allnokkrar, jafnframt
nyttar af logreglu, slokkvi- og
sjukralidi, og af starfsménnum
sveitarfélaganna.

L-leidir

Langleidir mynda stofn kerfisins.
betta eru ad 6llu jofnu langar leio-
ir sem sumar na allt ad pvi milli
endimarka hofudborgarsveadisins,
nema ad jafnframt séu hringleidir,
en pa umlykja peer all storan

L- leidir

borgarhluta eda morg hverfi. Ferdir allra
langleida eru tidar og liggja oft ad talsverdu
leyti um hradfara stofnbrautir og tengibrautir.
Gert er rad fyrir ad ferdast megi milli naer
allra hluta hofudborgarsvedisins med L-leiod-
unum an pess ad ykja langt sé i bidstoovar
eda naudsynlegt ad fara fyrsta eda sidasta
spdlinn med X-leid.

X-leidir

Skammleidir, X-leidirnar, mynda innri grein-
ar kerfisins og eru alla jafna fremur skammar
e0a hugsadar til skemmri ferda, svo sem
nafnid ber med sér. beim er &tlad
ad pétta net langleidanna af yms-
um asteedum — ad auka umferdar-
tioni, stytta folki spolinn ad biod-
stodvum L-leida, audvelda ferdir
innan hverfa og ad fara um gotur
og hverfishluta sem tafsamar




L- leidir

veru L-leidunum. Edli mélsins samkvaemt
eru X-leidir pvi oft lengur i férum en pjona
b6 idulega 4 skemmri leidum sem valkostur
til viobotar vid L-leidir og stytta pannig
bidtima eftir vognum.

Ferdir X-leida veeru ekki eins tidar
L2 og L-leidanna og paer gengju

L3 skemur fram a kvold. Sumar X-
L4 leidanna gengju e.t.v. einungis a
Ls Vinnutl'ma.
L6 : . . .

(X-id er audgreinanlegt likt og L-id og
L7 H-id og allir greina pessir bokstafir sig
LS8 vel fra 68rum. Bokstafurinn S kynni ad
L9 minna um of a tolustafi, t.d. 2 eda 8, og

er pvi ekki valinn sem skammst&fun. X-

leidir gaetu vissulega kallast Extraleidir,
sem paer og eru i edli sinu, en pad
hljomar dneitanlega dalitié utlensku-
skotid.)

H-leidir

H-leidir — hringleidir — eru avallt og
jafnframt annad hvort L-leidir eda
X-leidir. H-leidir hafa annars pad
eitt sameiginlegt a0 allar liggja paer
i hring — eru hringleidir 4n sérstakra
endastodva. A Sllum hringleidum er
gert rad fyrir ad ekid sé i badar attir,
svo sem 4 6drum leidum.

Einkenni leidannna — leidar-
lyklar og heiti

Leidarlyklar samanstanda af lit og ein-
kennisbdkstaf eda bokstofum eda nimerum.

Heiti L-leida og X-leida er samsett ur heitum
endastodva vagnanna (eda audkennandi
bidstodvarheiti i endalykkju) og vixlast ro0
endastodvaheitanna eftir pvi i hvora attina
vagn ekur hverju sinni.

Heiti H-leida ber med sér um hvada hverfi
eda hluta hofudborgarsvaedisins hringleidin
liggur, ad pvi vidbattu i hvora att vagn ekur —
hringinn réttselis eda rangselis, p.e. hagri
eda vinstri hringleid.

Heiti hafa jafnframt sama grunnlit og
leidarlyklar eftir pvi sem gerlegt er ad birta
litinn.

Leidarlyklar L- leida hefjast atid a bokstafnum L
og a eftir kemur eitt niUmer — nema ad hringleid sé,
pba kemur einn békstafur a eftir og aftur L.

Leidarlyklar X- leida
hefjast atid a bokstafn-
um X og a eftir kemur
einn békstafur — nema L
ad hringleid sé, pa
kemur einn bokstafur a

upp i Borgarholt:

Laekjartorg
Spongin

eftir og aftur X. Leekjartorg:
Spongin
Leidarlyklar H- leida L4 Skiartorg

eru avallt prir bokstafir
par sem fyrsti og pridji
bokstafur eru avallt L

eda X, eftir pvi i hvorn

leidarglugga vagns:
a spjaldi innan a
flokkinn hringleidin fellur, fram- og afturrddum
en midbodkstafurinn visar

Fjarkinn & leid fra Laekjartorgi

Fjarkinn a leid ur Borgarholti a

Nema ad ekki sé kostur a lit i

til fyrsta stafs t.d. i heiti & adal skiptistdd leidar eda
heiti hverfis, bagjarhluta eda sveitarfélags.

Litur grunns einkennir jafnframt hvern leidarlykil.
Sami litur kann p6 ad vera notadur a tveimur leid-
um, svo fremi ad peer falli ekki i sama flokk (L, X
eda H) og ad liggi svo fjarri hvor annarri ad engin
heetta sé 4 ad ruglad sé saman.

Umraeda, nu upp a sidkastid, um lesblindu, hefur
leitt i 1jos hve mikilveegt er ad hlutir séu tulkadir og
taknadir a sem skyrastan hatt, og gjarnan a fleiri
mismunandi vegu. Fyrir utan hve félk almennt tulk-
ar og man a o6likan hatt, eru 6fair med takmarkada
getu — svo sem yngri born, ellihrumt folk og sjén-
dapurt, andlega fatlad folk, og ae staekkandi hopur
erlendra ferdamanna, auk innflytienda fakunnandi i
malinu.

Seltjorn—Gerduberg

a 20 min
fresti
kil 19 til 24

12 32 52
18 38 58
26 46 06
305010
355515
395919
4303 23
49 09 29
551535
5919 39
032343
08 28 48
12 32 52

Gerduberg—Seltjérn
a 10 min fresti virka daga

0212 22 32 42 52 Seltjorn
08 18 28 38 48 58 Eidistorg
16 26 36 46 56 06 La=kjartorg
20 30 40 50 00 10 Hlemmur
25 35 45 55 05 15 Kringlan
29 39 49 59 09 19 Gerdi
33435303 13 23 Mjodd
3949 59 09 19 29 Gerduberg
45 55 05 15 25 35 Mjodd

49 59 09 19 29 39 Gerdi

53 03 13 23 33 43 Kringlan
58 08 18 28 38 48 Hlemmur
0212 22 32 42 52 Le=kjartorg
10 20 30 40 50 00 Eibdistorg 20 40 00
16 26 36 46 56 06 Seltjorn 26 46 06

laugardaga ki 7til24 helgidaga ki 10 til 24




Val a vognum,
ferdationi og alagsviomio

Ef groft a 1iti0 er gert rad fyrir ad rekstur
fjogurra midlungi storra streetisvagna eda
padan af minni jafnist & vid rekstur priggja
storra vagna, og pa ad medtoldum launum
vagnstjora, er 1jost ad med utgerd minni bila
maetti auka ferdationi an aukins tilkostnadar.
S¢é leidum jafnframt faekkad og peer lengdar
a0 sama skapi og peim jafnad ut svo ad per
myndi péttridnara net, pa nytist hver vagn ad
6llu jotnu betur og batna par med enn for-
sendur fyrir aukinni ferdatidni. Og pa pvi
fremur sem einstakar leidir pjona sem flestum
hverfum 4 mismunandi veg um sem flest
midsvaedi, og eftir pvi sem haegt er ad koma
vid, med endastdovar sem fraleegastar mid-
bagja- og hverfakjornum. Mikilvegt er, ad pvi
tidari sem ferdir eru og vagnar minni, pa
feekkar viokomum hvers vagns a bidstédvum.
Eru peir par af leidandi fljotari i férum en
storir vagnar i strjalum ferOum.

Nu er fario ad
framleida vandada
laggolfsvagna allt
nidur i fjogra
tonna bila og jafn-
vel minni, med
goou adgengi fyrir
barnavagna og folk i hjolastolum. Slikur mjog
vel blinn fjégurra tonna straetisvagn — 10
seta og med rymi fyrir um 14 standandi, eda
allt ad 20 seta en med pvi minna standrymi —
kostar fullbtinn innan vid helming af verdi
venjulegs laggolfsvagns. Verd priggja sam-
svarandi sex tonna vagna, og pa meo hlutfalls-
lega meiri flutningsgetu, leegi liklega nalaegt
verdi tveggja venjulegra laggolfsvagna. ba er
einnig sa moguleiki a 1éttustu leidum ad nota
allt nidur i priggja tonna vagna med laggolfi a
fremur litlu svaedi, sem po6 naegdi i flestum
tilfellum. EkKki er fraleitt a0 etla ad prir til
fjorir slikir fengjust fyrir sem svarar einn hefo-
bundinn laggolfsvagn. Og er i pvi demi sem
hinum midad vid samsvarandi framleidslu-
g&0i og bunad. b4 ma @tla ad endurséluverd
bessara bila veeri hatt vegna margvislegs
annars notagildis og pvi meiri eftirspurnar.

Mea tilliti til pessa meaetti fjolga vognum
verulega an aukins kostnadar vid bilana
sjalfa, pannig geetu um 145 vagnar i lagum

steerdarflokkum e.t.v. jafngilt 85 vognum af
hefobundinni steerd, ef gert er rad fyrir ad
beinn rekstrarkostnadur vagnanna, ad medtal-
inni allri umsyslu, sé nokkurn veginn i hlut-
falli vid innkaupsverd. A pa, vel ad merkja,
eftir a0 taka tillit til fjélgunar vagnstjora, en
par hlytur adal kostnadaraukinn ad liggja.

Fargjaldatekjur Street6 munu nu alls nema um
800 milljébnum kréna 4 ari, 4 moéti um 1200
milljona kréna framlagi sveitarfélaganna.
Ljost ma vera ad nytt leidakerfi med verulega
tidari ferdum pyrfti ad lada til sin all nokkur
ptisund nyrra fastra vidskiptavina ef brtia 4 bil
aukins tilkostnadar med auknum fargjalda-
tekjum. Tapast er ad vaenta ad slikt markmid
nedist 1 einni svipan pegar nyju leidakerfi
yroi hleypt af stokkunum.

{ 6l1u falli yrdi ad gera rad fyrir nokkrum
fornarkostnadi til ad byrja med 4 medan nytt
kerfi veeri ad lada til sin fleiri vidskiptavini,
nema a0 veruleg hagreding kemi 4 moti, t.d.
utbod leida eda rekstrarleiga 4 vognum, ef
vaenlegt paetti. Utgjold vegna vagnstjoralauna,
umfram auknar fargjaldatekjur, kynnu ad
hakka um nokkur hundrud milljéna krona &
fyrsta ari. En fargjaldatekjur ykjust ad vaenta
ma pvi hradar med ari hverju sem arangur af
leidakerfinu skiladi sér betur.

[ besta falli, og pa sér i
lagi ef samhlida vaeru
farnar ymsar leidir til
hagraedingar, pa er ovist
a0 utgjaldaauki umfram
tekjuauka 4 timabilinu
pyrfti ad vera meiri en
sem svaradi gerd eins
og einna eda tveggja flokinna umferdargatna-
moéta. A hinn béginn ma reikna med ad pvi
minna pyrfti ad kosta til slikra mannvirkja
sem leidakerfid gengi betur upp og farpegum
fj6lgadi 4 kostnad folksbilaumferdar — og pa
jafnvel svo ad fornarkostnadur beinlinis borg-
a0i sig upp & faum arum. bvi betur sem taekist
til og med aukinni pjonustu & ymsum svidum,
svo sem greidari skiptingum og styttri bid-
tima og bettu umhverfi 4 skiptistodvum, auk
pess sem stodvarnar gegndu fjolmdrgu hlut-
verki 00ru, pa er ekki fraleitt ad atla ad 4
faeinum arum myndi tekjuaukinn vega 4 moti
kostnadaraukanum vid fjolgun vagnstjora.
Styddi pa hvad annad — bett leidakerfi og
fleiri notendur.




Spurning er hvort ekki sé ordid timabaert ad
lita & almenningssamgongur ut fra svipudu
sjonarmidi og menntun og sjukratryggingar,
par sem 6llum er tryggd jofn pattaka ad
mestu leyti & kostnad samfélagsins i heild.
betta eru peir peettir sem vega einna pyngst til
jofnunar lagmarks lifskjara og eru pjéohags-
lega hagkveemir, hvort sem melt er 4 kvarda
almennrar velferdar og dryggis pegnanna eda
vegid & vogarskalum hreinnar hagspeki. Tidar
og greidar almenningssamgongur minnka
umferd einkabila og leida pannig til leekkunar
utgjalda vegna umferdarmannvirkja og ekki
sidur til feekkunar slysa — og pa pvi fremur
sem fargjold veeru leegri, skyldi mega ztla,
eda pau jafnvel felld nidur. Er nanar um petta
reett, og um fleira tengt ferdakostnadi, i vid-
beeti hér aftar.

Midad vio meodfylgjandi
hugmynd ad adalskipti-
stod Streetd 1 Kringlu,
tengslum vid nyja adal-
umferdarmidstod hofud-
borgarsvadisins, meetti e.t.v. laekka fyrirhug-
ud utgjold vegna Straeté um allt ad milljard
kréna fré peim vel ramu tveimur milljordum
sem annars hafa heyrst nefndir fyrir nedan-
jardarskiptistdd. En ad einni allsherjar um-
feroarstod kaemu edlilega ymsir adilar auk
Straetd, m.a. samgongusjodir hins opinbera,
sveitarfélogin, BSI og e.t.v. eigendur Kringl-
unnar og sérstakt byggingarsamlag sem nanar
er rett um i nesta kafla.

i

Vel kynni pad ad vera
leid til hagraedingar ad
fela fleirum afmark-
ada hluta rekstursins,
likt og med bidskylin,
e = pae.t.v. med utbodi &
emstokum le16um eins og Danir hafa verid
a0 preifa sig afram med, eda 4 hinn boginn,
sem kynni ad vera vanlegra til arangurs, ad
gera vagnana Ut 4 forsendum rekstrarleigu,
sem pa ein veeri bodin Ut, en vagnstjorar og
adrir sem starfa beint ad leidakerfinu vaeru
afram starfsmenn Stretd. M.6.o. verkstadis-,
vidhalds- og innkaupapattur veeri tekinn
undan. Vagnarnir vaeru pa i eigu adila, e.t.v.
ymissa og fleiri en eins, sem taekju alfarid
abyrg0 a 6llum slikum rekstrarpattum sam-
kvemt akvednum skilmalum. Kynnu t.d.
bifreidaumbodin og rutubilafyrirteekin ad
koma par vid sogu. Stjorn Straeto geeti pa

einbeitt sér ad pjonustupeetti leidakerfisins
fyrst og fremst, mikid til 6had vidhaldi og
vélarbilunum, vagnakaupum og s6lum.

fhugunarefni er hvort einfaldlega tti ad
mida vid ad vagnakostur almennt anni alagi
lungann ur deginum — en ekki endilega ofur-
alagi pann stutta tima dags sem annir eru
mestar, pa sérstaklega 4 morgnana virka daga
4 vetrum 4 starfstima skélanna. En pann
klukkutima eda par um bil, sem alagid er
mest, og pa e.t.v. einnig siddegis & sumum
leidum, vaeru ratur, audkenndar a greinilegan
hatt, notadar fyrir aukavagna eftir pvi sem
porf peetti. Og veeri edlilega had pvi ad hag-
kvemt peetti til lengri jafnt sem skemmri tima
litid. — Er nénar fjallad um petta i sérstokum
vidbeti hér aftar um aukavagna. En slik til-
hégun gerdi mogulegt ad nota enn minni og
hagkvamari vagna en ella, og pa jafnvel
engin fragangssok po ad setaframbod i heild
minnkadi fra pvi sem nu er.

Ad pvi gefnu ad beinn rekstrarkostnadur margra
litilla vagna sé &pekkur kostnadi vid tiltdlulega faa
stora, pa hefdi péttridnara leidakerfi med tidari
ferdum engu ad sidur ymsan annan kostnad i for
med sér en fjdlgun vagnstjéra — svo sem fjdlgun
bidskyla og skiptistodva, gerd sérleida fyrir streetis-
vagna og timanlegan salt- og sandburd a fleiri
g6tum a vetrarmorgnum, og snjomokstur pegar
svo beeri undir. Aukinn salt- og sandburdur dsamt
snjomokstri aetti p6 ad skila sér til baka i tvennum
skilningi: Ekki einungis farpegar med Street6 held-
ur almennt ibuar allir fengju baetta pjonustu, og
Okumenn kynnu ad fallast a ad aka a loftbélu-
dekkjum fremur en a negldum dekkjum. Pannig
kynnu pau utgjold ad borga sig med minna viéhaldi
a malbiki, ad ekki sé talad um havada- og asfalts-
mengunina af véldum naglanna, hve myndi
minnka. Ad svo miklu leyti sem rekstraradili aug-
lysingabidskylanna veeri ekki tilbuinn til ad fiélga
skylum a nyjum leidum vagnanna, pa yrdi vissu-
lega ad leggja i kostnad vid gerd nyrra skyla. En
eftir pad fremur lagan vidhaldskostnad, ad atla
maetti, fai virding ymsra yngri borgara fyrir straetod
og bidskylum batnad med beettri pjonustu.
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Skiptistodvar — midstodvar

Flestar skiptistodvar hefou nokkur sému
megineinkenni eftir pvi sem hagt vaeri ad
koma vid, jafnt hvad vardar bidstedi ein-
stakra leida, merkingar og almennt roklega
skipan byggingar. Vagnar stoppudu yfirleitt
kringum st6dina a ferningslaga svadi, sum-
part likt og ni & Hlemmi, en lengra nedi sa
samanburdur varla. Bidstaedi hverrar leidar
teeki pa mid af pvi i hvada att leidin laegi og
veeri greinilega merkt eftir pvi.

A nedstu haed eda
hadum veeri ymis
konar verslun, hand-
verk, veitingar og
pjonusta, svo og skrif-
stofur, heilsugasla,
adstada fyrir skola-
og namskeidahald og
ymsa félagsstarfsemi,
eftir pvi sem vio etti,
auk bilstjorastofu edlilega. Upp af grundvall-
arbyggingunni risi fjolbylishis med litlum
leiguibtidum, auk pess sem sveitarfélog legou
almennt dherslu 4 ad pétta byggd med fjol-
bylishisum sem nast pessum hverfis- og
pjonustukjérnum og yfirleitt par sem straetd
legdi hvad tidast leidir um. Alls stadar par
sem porf paetti veeri bilageymsla ad hluta eda
6llu leyti undir byggingu og svedi, i almennri
bilastedaleigu ad deginum virka daga, en i
annan tima og jafnhlida nytt af peim bileig-
endum i hiisinu sem kysu ad leigja stedi.

|

Gera ma rad fyrir ad all nokkur hluti leigj-
enda kysi fremur a0 ferdast med streetd fyrir
sem svaradi eins til tveggja vikna laun & ari
en ad eyOa allt ad tveggja, priggja manada
launum 1 utgerd einkabils 4 ari hverju. En
forsenda pess veeri pjalt streetokerfi sem bidi
upp a pétt net leida med tidum ferdoum asamt
greidum adgangi ad verslun og pjonustu.

Heildarkostnadur vid margar slikar midstodv-
ar @tti ad haldast innan nokkud skynsamlegra
marka ef byggdar veeru sem radsmidaverkefni,
og er po alls ekki verid ad mala med einsleit-
um, mjog stodludum byggingum. Kostnadur
vid grunn og uppsteypu deildist milli skipti-
stodvar, pjonustukjarna og ibuda, sem studl-
adi ad laegri byggingarkostnadi en ella. Mikils-
vert veeri ad lada fram hugmyndir um sam-
pettingu sjalfra skiptistodvanna vid adra

starfsemi. Kynni vel a0 vera farsalt til arang-
urs ad fela sjalfstedum adilum starfraekslu
peirra ad undangengnu itbodi 4 vidtekum
hugmyndalegum grunni er teeki jafnt til ytra
umhverfis sem innri skipanar, pa og til félags-
legra sjonarmida ekki sidur en fjarhagslegra.

Hugsa mé sér byggingar- og rekstrarsamlag um
allt verkefnid i heild sinni. Baeir — pjonustubu, eda
eitthvad i pa veru, geeti fyrirtaekid heitid. Hver std6d
— hvert bu — vaeri midst6d almenningssamgangna
0og margvislegrar kjarnapjénustu, auk starfsemi af
ymsum toga, og bydi jafnframt upp & um halft til
eitt hundrad litilla ibuda til leigu a frjdlsum markadi,
og pa jafnt til langtimaleigu sem skammtimaleigu,
eftir pvi sem proadur leigumarkadur krefst.

Eigendur geetu verid félég ymis, stofnanir og fyrir-
teeki, verslanakedjur, eignarhaldfélég, bygginga-
verktakar, sveitarféldgin og e.t.v. Straeto einnig,
auk einstaklinga sem heféu ahuga a tryggri lang-
timafjarfestingu, ad égleymdum lifeyrissjédunum.
Meé tid og tima, pegar buid veeri ad skjoéta trygg-
um stodum undir reksturinn, kynni vel ad vera
athugandi ad fyrirtaeki® faeri & almennan markad.
Veeri ekki 6edlilegt ad stjérnvold legdu verkefninu
li®, jafnhlida studningi vid nytt leidakerfi, m.a. med
ymissi hvetjandi lagasetningu. P&rf & uppbyggingu
almenns og mannsaemandi leigumarkadar er bryn,
ekki sidur en ad motadar verdi greidar og godar
almenningssamgoéngur.

Verkefnin eru raunar all skyld, svo sem hér hefur
verid reynt ad syna fram a, og myndu efla hvort
annad og studla ad baettu félagslegu umhverfi,
sérstaklega laglaunafdlks. ba er vidbuid ad jafn-
vaegi myndadist jafnframt & hinum félagslega ibuda-
markadi, allaveganna ad bidlistar heldur styttust.

Fyrir utan hina almennu og mjoég langvarandi porf
a traustu leiguhisnaedi a edlilegum kjérum, og an
sérstakra skilyrda, pa fer e vaxandi sa hopur folks
sem eeskir ad leigja i fremur stuttan tima, misseris-
langt, sumarlangt eda vetrarlangt, m.a. utlendingar
ymsir sem hingad koma a vegum mennta- og rann-
soknarstofnana, fyrirteekja og stjérnvalda, eda ein-
faldlega & eigin vegum, enda fsland 6umdeilanlega
ordid hluti af heimsporpinu og héfudborgin komin
»a kortid®.

Myndirnar tveer
hér a sidunni ber
ekki ad lita & sem
bokstafleg daemi
um skiptistédvar.
Myndasmidur
seildist m.a. i
smidjur Calatrava
og Hundertwasser,
og skyldi enginn
taka klippiverkid
mjég hatidlega.




Upplysingamidlun — kort og
merkingar

Yfirlitskort veri til i nokkrum utgafum, og
kort 61l rétt gagnvart attum, i strikudu hnita-
kerfi, og kaemi attvisan fram svo og meeli-
kvardi asamt malistiku. Skiptistodvar veeru
merktar inn og helstu bidstodvar asamt
heitum, auk pess sem adrar stoppistéovar
veeru markadar inn 4 leidirnar.

Eftir a0 lokid er gerd
eins adalkorts i
storum melikvarda
er audvelt ad vinna
ymsar utgafur i
ymsum steroum og
gerdum ut fra peim
B scasioieer grunni. Auk pess ad
= ememssisss | bjona vidskiptavin-
Eﬁ o um Streetd veeri petta
R almennur korta- og
i o mee) - Jejdarvisir fyrir ibua
1:50.000 . .
jafnt sem gesti og
gangandi utan af landi og utan Gr hinum stéra
heimi, og pa med skyringum a erlendum
tungumalum.

Skyringar

m & Bdeicad rravkd hesi
EZER

Baeklingur, leidarvisir Streeto, taeki svo a
ymsan hatt mid af kortunum.

Tillaga ad nokkrum gerdum korta:

Adalkort med dllum leidum og leidarflokkum,
asamt timatoflum i steerd nalaegt A1 (um 60x80
sm, maelikv.1:25.000, flétur um 15x20 km) sem
veggspjald og samanbrjotanlegt til ad hafa i vasa.
Kortid syndi allar gétur og allflest gétuheiti, asamt
einféldum en gléggum smataknum fyrir stofnanir,
sofn, kirkjur, verslunarhverfi- og miéstédvar, sund-
laugar, iprottamidstédvar, helstu skola o.sv.frv.

Adalkort med 6llum leidum og leidarflokkum,
asamt timatéflum i steerd nal. A2 (um 40x60 sm,
meelikv. 1:35.000, flétur 15x22 km) sem vegg-
spjald og samanbrjoétanlegt til ad hafa i vasa.
Korti® syndi allar gétur og gétuheiti asamt taknum
eftir pvi sem rum leyfdi.

Sama kort en i steerd nal. A3 (um 30X40 sm, maeli-
kv. 1:50.000), med samsvarandi upplysingum eftir
pvi sem steerd leyfdi, m.a. til ad hafa i simaskra.

Adalkort i steerd nal. A4 (um 20x30 sm, 1:70.000,
15x22 km) sem syndi L-leidir einvéréungu, pri-
briotanlegt sem hluti af leidarkerfisbaeklingi og opn-
adist med baksidu (likt og i nuv. baeklingi). X-leidir
kynnu pé ad vera syndar i afar daufum lit undir.

prjar fyrstu opnur baeklingsins syndu svo allt
leidarkerfid i premur hlutum i maelikv. 1:50.000,
hver hluti veeri pa u.p.b. 20x20 sm (10x10 km):

Opna A: Vestan fra Seltjarnarnesi og austur ad
Jorfa, og a hinn veginn nordan fra Seltjarnarnesi
og Orfirisey og sudur i midjan Hafnarfjord.

Opna B: Vestan fra Alftanesi og austur i Mjédd,
0g a hinn veginn nordan fra Kringlu og sudur fyrir
Hafnarfjoro.

Opna C: Vestan fra Mjodd og austur ad Reykja-
lundi, og & hinn veginn nordan fra Mosfellsbze og
sudur i Breidholt. Kjalarnes asamt Mosfellsdal vaeri
pa i sér ramma a kortinu.

Sidan veeri farid nanar ofan i saumana 4 leidakerf-
inu i baeklingnum, einstdk hverfi synd og einstakar
leidir asamt tima-
téflum og fjallad um
skiptistodvar, bid-
stddvar o.fl. Og
edlilega veeru allar
sému upplysingar
adgengilegar a
netinu — kort og
hvadeina — svo og |
simaskra eftir pvi
sem astaeda paetti
til. ba vaeru og allar
upplysingar ad-
gengilegar fyrir
utlendinga.

Baeklingurinn veeri
einnig til & pykkara
formi par sem stora
adalkortid A1 fylgdi
annars vegar med i
heild, og hins vegar
butad nidur a svo
margar opnur sem ll
Y

med pyrfti, og pa Kiewnoa|

pannig ad butarnir - \ =l

skorudust nokkud.

Leidarlyklar keemu skyrt fram 4 61lum hlio-
um vagna og heiti leidanna jafnt ad framan
og aftan og 4 hagri hlid vagna. ba vaeri og
hver vagn buinn med einféldudu korti af leid-
inni par sem fram keemu n6fn 4 6llum bid-
stodvum leidarinnar dsamt visunum i leidar-
lykla vagna sem hefou vidkomu & sému
bidstodvum. Pessi einfoldudu kort vaeru sett
fram & renningum, leidarbordum, allt ad
tveggja metra 1ongum, einum 4 utanverori
haegri hlid yfir auglysingaborda, og svo
einum i sitthvorri kverkinni uppi undir lofti
inni 1 vognunum, pa pannig ad endastodvar
visudu i gagnstaedar attir i hvorri kverk.




Leidarmerkingar veru sem vidast a 6llum
skiptistodvum. Auk leidakorta og korta af
nanasta umhverfi stddvanna, pa vaeru gloggar
litmerkingar med pilum sem syndu gangveg-
inn ad bidstedum hverrar leidar.

Allar bidstodvar veru greinilega merktar med
sinu heiti 4 sitthvorum enda skylis pannig ad
greina meetti Gr nokkurri fjarleegd, medal ann-
ars ur vognunum. Leidarlyklar allra vagna
sem hefou viokomu varu audgreinanlegir &
sama hatt. Eolilega veeri svo adalkort leidar-
kerfisins inni 1 hverju skyli asamt timat6flum
og 60rum naudsynlegum upplysingum, likt
og nu er.

G069 upplysingamidlun hlytur ad vera lykil-
atrioi, og redur reyndar urslitum um notagildi
leidakerfisins.

Vagnstjorar — vaktir, skipt-
ingar og hvildir

Gert er rd0 fyrir ad vagnar stoppi a enda-
stodvum adeins i faeinar minatur, annars veg-
ar til ad hafa upp a ad hlaupa til timajéfnunar
og hins vegar til ad vagnstjorum gefist feeri &
stuttri hvild. A hringleidum gengju vagnar
pvi sem neest an vidstodu, en hefdu po faeinar
minutur upp a ad hlaupa til timajéfnunar.

Hin eiginlegu hlé fra akstri taekju vagnstjorar
yfirleitt 1 skiptistddvunum og leystu pa hver
annan af, en sjalfir veeru vagnarnir i ner
stodugum akstri. Feerri vagnar en ella 6nnudu
pa 6llu leidakerfinu og nyting vagna veeri
betri — vidhald vegna timanlegra patta, svo
sem ry0s, vari minna, melt sem hlutfall af
ekinni vegalengd, og eins @tti vélbunadur ad
endast lengur, par sem vagnar gengju sjaldan
kaldir, sem annars slitur vélum og veldur
aukinni oliueydslu og mengun. Bilarnir veru
avallt hlyir ad stiga inn 1 og litid um kyrrsteda,
plassfreka vagna 4 skiptistodvum. Bilstjorar
hefdu i auknum meeli félagsskap hver af
60rum, auk pess sem moguleikar 4 pjalli og
breytilegri vaktaskipan kynnu ad vera meiri.

Medal annars meetti hugsa sér fjogurra og atta
tima vaktir sem almennan valkost auk venju-
legra sex tima vakta; geeti pa hver atta tima
vakt veri0 med 16ngu hléi & vaktinni miori

samfara vaktaskiptum vagnstjora a fjogurra
tima voktum. Sveigjanlegt vaktakerfi med
mislongum voktum geeti pannig bodid upp a
ymsa moguleika, jafnt fyrir vagnstjora i fullu
starfi sem 1 hlutastarfi.

8 tima vakt: 360 + 120 min. hvild = 480 min:
60+20+60+20+60 + 40 + 60+20+60+20+60

samsida tveimur 4 tima voktum:
4 tima vaktir: 180 + 60 min. hvild = 240 min:
60+20+60+20+60 (+20)
+ 60+20-+60+20+60(+20)

Naeturvagnar

Midad er vid ad um helgar, p.e. adfararnatur
laugardaga og sunnudaga, gengju faeinar L-
leidir fram 4 noétt, veeru e.t.v. um fimm til sex
leidir gangandi til kl. prji eda fjogur ad
morgni, og pa nar eftir ner obreyttum leid-
um, i beinu framhaldi af akstri & fostudags-
og laugardagskvoldum, einungis veeri dregiod
ur ferdationi nidur i klukkustund. Allir vissu
pa ad hverju peir gengju og enginn pyrfti ad
setja sig inn i sérhannadar smolunarleidir
nedan ur midba Reykjavikur, nokkud sem
reynslan hefur synt ad gengur ekki upp og
h6f0adi enda til farra.

Neturleidirnar vaeru pannig valdar ad myndu
pjona flestum héfudborgarsvedum sem jafn-
ast—t.d. L3, L4, L5, L10L11 og LRL —og
veru almennt hugsadar fyrir folk flest, og a
Ollum aldri, til a0 komast fram og til baka
milli heimila og stada i einstokum hverfum
vegna heimsokna, skemmtana og boda, en
ekki bara til a0 fara i baeinn 4 skemmtistad
eda padan heim.

Hafa verdur i huga, ad pvi vidtekari sem
pjonusta er, p6 ad ekki borgi sig blakalt
reikningslega & einstokum timum, eru meiri
likur & a0 einstaklingar nyti sér hana sem
heildarvalkost — og pa i pvi deemi sem hér er
til umfjollunar, ad velji leidarkerfi Straetd sem
heild fremur en ad gera Ut einkabil. Gott naetur-
leidakerfi, 6llum audskiljanlegt og sem flestum
adgengilegt, tti jafnframt ad draga tr akstri
undir ahrifum afengis og pannig studla ad
feekkun slysa.



Toflur

Mesta aatlud vagnaporf ad degi til, virkan dag

NYTT LEIDAKERFI

NUVERANDI LEIDAKERFI

Mesta vagnaporf ad degi til, virkan dag. Allar leidir framj
og til baka. Grof agiskun midad vid nokkud greidan
strastisvagnagang

Allar L-eidir a8 10 min fresti —
X-leidir (nema XY) a 15 min fresti

Mesta vagnaporf, samkveaemt timatéflum, ad
degi til, virkan dag, midad vid allar leidir fram
og til baka nema hringleidir (H) einungis i adra
attina. (i faeinum tilvikum einfaldad, og med
fyrirvara um énakvaemni)

badar
Pvi minni sem vagnar eru og ferdir tidari, faekkar vidkomum leidir
. . . . . nema um-
hvers vagns a bidstodvum; aettu peir pvi par af leidandi ad hring- ferdar-
vera flj6tari i forum en stoérir vagnar i strjalum ferdum. ba eruj leidir i timi
litlir vagnar almennt snarari i sniningum adra alls | ferda-
tima- att  |bidtimi| (min) | tidni Alls
(Pvi lsegri sem ferdatidnin vaeri, pyrfti faerri vagna. Veeri hver ) bil | (min) | (min) |M+B=/| (min) |vagnar
. . L. . ce . . . Leid dags M B U T U/t
vagn a 29 min. frestl, pa veeri .ekkl_.fjarrl Iagl ad nuverandi > 719 a5 15 50 ol 3
vagnafloti annadi nokkurn veginn 6llum leiéunum, L og X, 3 719 80 20 100 20l 5
SVO sem sja ma i samanburdartoflu & naestu bls.) 4 7—19 81 19 100 20 5
5 7—19 81 19 100 20] 5
medal- | vegal. | akstur 6 7—19 80 20 100 20 5
hradi | badar | badar | 7% | um- 7 7—19 60 20 80 200 4
grofl. | leidir | leidir | bio- | ferdar- 10(H) | 7—19 55 5 60 20| 3
aztl. | grofl. | (min) [ timi, [timialls M(H) | 719 52 8 60 20 3
(km/ | aatl. | 2D/V | tima- | (min) | ferda- | Alls 12 7—19 44 16 60 20 3
kist) (km) x60= | jofnun |[M+B=| tidni | vagnar 13 7—19 24 16 40 20 2
|Leid \' 2D M |(min) Bl U |(min) T| U/T 14 7—19 74 6 80 20| 4
| ] 35 34 58 4 62 10l 6 15 7—19 64 16 80 20| 4
L2 24 30 75 5 80 10 8 16 (H) | 7—19 23 17 40 20 2
I3 28 35 75 5 80 10 8 17 (H) | 7—19 25 15 40 20 2
| ] 31 30 58 4 62 10 6 18 7—19 49 11 60 20] 3
ILs 37 35 57 4 61 10 6 41 (H) [ 7—19 15 5 20 20 1
ILe 29 45 93 7 100 10 10 42 (H) [ 7—19 15 5 20 20 1
L7 22 28 76 5 81 10 8 43 (H) [ 7—19 16 4 20 20 1
ILs 31 29 56 4 60 10 6 44 7—19 15 5 20 20 1
JLo 29 45 93 7 100 10 10 51 (H) | 7—19 15 5 20 20 1
IL10 37 58 94 7 101 10 10 61 (H) | 7—19 16 4 20 20 1
L1 30 29 58 4 62 10 6 62(H) [ 7—19 15 5 20 20 1
ILRL 26 40 92 7 99 10 10 111 7—19 47 13 60 20| 3
kL 32 30 56 4 60 10 6 115 7—19 62 18 80 20 4
140 7—19 50 10 60 20 3
L-leidir, min.: 941 67 1008 Mindatur: [ 1103 297] 1400
L-leidir, kist.: 15,7 1,1 16,8 Kist.: 18,4 5] 23,3
L-vagnar & 10 min. fresti (kl. 7-19) alls: | 100 Vagnar 4 20 min. fresti (kl. 7-19) alls: | 70
20 22777 60 15 75] 2180 1
IXRX 20 28 84 6 90 15 6 25 7/9—19 48 12 60[ 20/30] 2
XMX 24 46 115 8 123 15| 8 45 (H) [ kv/helg 0 0 0
IXAX 24 33 83 6 89 15| 6 46 (H) | kv/helg 0 0 0
IXGX 21 29 83 6 89 15| 6 57 22777 46 14 60 60[ 1
XL 24 23 58 4 62 15] 4 66 (H) [ kv/helg 0 0 0
XF 21 20 57 4 61 15] 4 110 7—19 49 11 60| 20/60[ 3
XA 29 28 58 4 62 15] 4 112 7—19 49 11 60| 20/60[ 3
XY 54 45 50 4 54 60 1 114  [norg/sidg 35 5 40 20 2
150 kv/helg 0 0 0
X-leidir, min.: 588 42 630 Minutur: 287 68 355
X-leidir, kist.: 9,8 0,7] 105 Kist.: 4,8 11 59
X-vagnar & 15 min. fresti (kl. 7-19) alls: | 39 Vagnar 4 éreglulegum og breytilegum tima, alls: [ 12
I I [
Alls Kist.: 25,5 18] 27,3 Alls klst.: 23,2 6,1 29,2
til vara 6 til vara + énakv.: 3
Vagnar alls: | 145 [ | vagnaralls:| 85




NYTT LEIDAKERFI ...borid saman viod laegri ferdationi
bvi strjalari sem ferdir veeru, pyrftu
vagnar ad hafa oftar vidkomu a
bidstddvum og vera steerri en ella.

Mesta vagnaporf ad degi til, virkan dag. Allar leidir fram
og til baka. Grof agiskun midad vid nokkud greidan

streetisvagnagang Umferdartimi veaeri pvi i reynd heldur meiri
Allar L-leidir & 10 min fresti — en hér er midad vid og vagna-porfin ad
X-leidir (nema XY) & 15 min fresti sama skapi adeins meiri.
Pvi minni sem vagnar eru og ferdir tidari, fackkar viskomum o L-Ie’|6|r a . o
hvers vagns a bidstédvum; asttu peir pvi par af leidandi ad Allar'le|6|r a 15 min fresti Allar'le|6|r a
vera fljtari i férum en storir vagnar i strjalum ferdum. pa eru 15 min fresti - 20 min fresti
litlir vagnar almennt snarari i sndningum (nema XY) X-leidir a (nema XY)
20 min fresti
medal- | vegal. | akstur
hradi | badar | badar 7% um-
grofl. leidir leidir bid- | ferdar-
aaetl. grofl. | (min) timi, | timi alls
(km/ aatl. | 2D/V | tima- | (min) | ferda- Alls ferda- Alls ferda- Alls ferda- Alls
kist) (km) x60= | jofnun |M+B=| tidni | vagnar§ tidni | vagnar| tidni | vagnar| tioni | vagnar
Leid \ 2D M |min) Bl U [(min) T| U/T f(min) T| U/T |(min) T| U/T [(min) T| U/T
L1 35 34 58 4 62 10 6 15| 4 15] 4 200 3
L2 24 30 75 5 80 10 8 15| 5 15] 5 20 4
L3 28 35 75 5 80 10/ 8 15] 5 15] 5 20 4
L4 31 30 58 4 62 10 6 15] 4 15] 4 200 3
L5 37, 35 57 4 61 10 6 15| 4 15| 4 200 3
L6 29 45 93 7 100 10] 10 15] 7 15] 7 200 5
L7 22 28 76 5 81 10 8 15 5 15] 5 200 4
L8 31 29 56 4 60 10 6 15] 4 15] 4 200 3
L9 29 45 93 7 100 10] 10 15] 7 15] 7 200 5
L10 37, 58 94 7 101 10] 10 15] 7 15] 7 200 5
L11 30 29 58 4 62 10 6 15| 4 15| 4 200 3
LRL 26 40 92 7 99 10] 10 15| 7 15] 7 200 5
LKL 32 30 56, 4 60, 10 6 15| 4 15] 4 200 3
L-leidir, min.: 94 67 1008
L-leidir, kist.: 15,7 1,1  16,8]
L-vagnar & 10 min. fresti (kl. 7-19) alls: | 100 § 15min:] 67 15min:] 67 | 20min] 50
XRX 20 28 84 6 90 15| 6 15| 6 200 5 200 5
XMX 24 46 115 8 123 15| 8 15| 8 200 6 200 6
XAX 24 33 83 6 89 15| 6 15| 6 20 4 20 4
XGX 21 29 83 6 89 15| 6 15| 6 200 4 201 4
XL 24 23 58 4 62 15| 4 15| 4 200 3 200 3
XF 21 20 57, 4 61 15] 4 15] 4 20 3 200 3
XA 29 28 58 4 62 15] 4 15] 4 20| 3 200 3
XY 54 45 50 4 54 K 60 1 60 1 60 1
X-leidir, min.: 588 42 630
X-leidir, kist.: 9,8] 0,7 105
X-vagnar & 15 min. fresti (kl. 7-19) alls: | 39 15min:] 39 | 20min] 29 | 20min:] 29
I I
Alls Kist.: 25,5 18] 27,3
til varal 6 4 4 3
Vagnar alls: | 145 110 100 82

» Margir smair vagnar — tidar ferdir ~ ®» Pvi feerri vagnar og steerri — pvi strjalari ferdir

Hleypa ma nyju leidakerfi af stokkunum i afdbngum. T.d.:

1. Hafin bygging skiptistddva og umferdarmidstodvar. Bidskyli reist. Leidakerfi fullmétad og hannad.

2. Akstur hefst. Allar leidir L og X @ 15 min. fresti. ba porf a um 110 vognum, stérum og smaum — og
b6 faerri til ad byrja med ef bedid veeri med opnun stoku X-leida. Byggingu umferdarmidstodvar lykur.

3. Lokaafangi i skrefum a faeinum arum: L-leidir feeru smam saman yfir a8 10 min ferdaaaetiun,
ein af annarri, i peirri r6d sem reynsla leiddi i ljos hvar helst veeri porf a. X-leidir allar keemu i gagnid.
Endurnyjun vagna teeki mid af steerdarhagkvaemni ekki sidur en geedum og bunadi. Lokid byggingu
skiptistddva. Leidir endurskodadar og lagadar ad nyjum byggdum samkvaemt framtidarazetiun.



VIDBATIR 1: Nanar um
aukavagna og rutur i hlutverki
beirra

AEtla ma ad annir séu mestar pann tima arsins hja
Streeté sem annir eru minnstar hja rekendum
hépferdabila. Hugmyndin er ad a veturna, u.p.b.
niu manudi arsins, pann tima sem skolar starfa,
aki ratur @ mestu alagsleidum straetisvagna, e.t.v. i
u.p.b. klukkustund a@ morgnana og e.t.v. a faeinum
leidum siddegis einnig. Hvernig sem pvi vaeri
hattad, med almennu arlegu utbodi & medal rutu-
bilaeigenda eda & annan veg, pa pyrftu raturnar
edlilega ad uppfylla ymis skilyrdi um bunad, m.a.
vera med stansbjollur, midamaéttakara og kortales-
ara, og e.t.v. med eftirlitsmyndavélar vid utgéngu-
dyr ad aftan par sem bilstjérar sja ad veenta ma
verr til en i straetisvdgnum. Ruturnar veeru aud-
kenndar med greinilegum spjéldum innan a
framrudu og a vagnhlié vid inngdngudyr, par sem
fram kaemi leidarlykill og heiti leidar, asamt lit.

Ruturnar gengju einungis pann hluta leidar sem
reynsla syndi ad porf veeri 4. T.d. @ morgnana a
leid L5, Klukkuberg-Leaekjartorg, kynni ritan ad aka
fra Fjardarlaug eda ur midbae Hafnarfjardar (fra
Firdi) og a Leekjartorg, og sidan @ sama hatt (og
pa sem Laekjartorg -Klukkuberg) til baka. L1 rdtan
gengi t.d. ofan fra Jérfa og vestur ad Haskola eda
ad Ananaustum eftir pvi sem reynslan segdi til um,
en siddegis ad vaenta ma eitthvad lengra ut i ut-
hverfin. Siddegis gengi L5 rutan e.t.v. fra Kringlu
eda Hamraborg ad Kirkjugardi eda langleidina ad
Klukkubergi eftir pvi sem porf veeri a.

Fastir vidskiptavinir Straetd veeru fljétir ad atta sig a
kostum rutuferdanna — ad sitja i ekki sidur peegi-
legum saetum og vera nokkud fljotari i forum par
sem ruturnar hefdu ekki vidkomu a bidstédvum a
sidari hlutum leida nema til ad skila af sér farpeg-
um — myndu pannig i raun pjéna sem hradferdir
auk pess sem peer flyttu fyrir vdgnum Straeté med
pvi ad létta af peim alaginu. Steerstu leigubilar, 6 til
8 farpega, kynnu einnig vel ad koma til greina i
pessu skyni, t.d. ad loknum akstri med flugfarpega
arla morgna. Streetisvagnarnir steedu eftir sem
adur o6llum til boda med sinum paegindum, par a
medal laggolfi fyrir fotlina og adstddu fyrir folk
med barnavagna og e.t.v. hjél, og med tid og tima
fyrir folk i hjolastélum.

Talsvert miklar arstidabundnar sveiflur einkenna
ratubilamarkadinn. A sumrin eru allir bilar almennt
fullnyttir og duga vart til. A veturna er hluta flotans
einfaldlega lagt en vidskipti felast pa helst i fremur
stuttum ferdum, halfsdagsferdum Gt ar baenum eda
padan af skemmri ferdum innanbaejar, auk aksturs
me? flugfarpega. Vel kynni ad koma til greina ad
aka med farpega fyrir Straetd a timabilinu fra pvi
flugratur koma i baeinn par til ferdir hefjast med
hételgesti ad afloknum morgunverdi. Og svo ef il
vill aftur siddegis med farpega fyrir Straetd.

Allt er petta ad sjalfségdu alitamal og ekki endilega
reikningsdaemi med gefinni itkomu. Fljott & litid
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maetti p6 aetla ad pad veeri pjodhagslega hag-
kveemt ad nyta pannig betur almenningsvagna
landsmanna og laga jafnframt streetisvagnakerfi
hoéfudborgarsveedisins ad jafnara flutningsalagi og
sidur sveiflukenndu & dagvisu. Sparnadur eetti ad
koma fram i vidteekari pjonustu og pa ad vonum
fidlgun vidskiptavina og baettri saetanytingu pegar
fram lidu stundir.

i tengslum vid Utbod & einstékum leidum eda
rekstrarleigu & végnum kynni pessi hattur ad vera
mun einfaldari vidfangs. Ylti allt p6 a dhuga og
undirtektum almenningsvagnamarkadarins, hvort
hafi vilja til ad takast a vid verkefni sem petta med
almannabheill i huga ekki sidur en fyrirtaekjanna
einna.

VIDBZATIR 2: Almennings-
samgongur, ferdakostnadur
og fargjold — breyttir timar

Allir stiornmalaflokkarnir hafa teki® skattalaskkanir
upp i sinar stefnuskrar. Hafa i pvi sambandi verid
nefndar télur & bilinu 7 til 15 milljardar a ari. ba
hefur einnig verid raett um haekkun barnabdéta. Hér
er lagt til ad jafnhlida skattalagabreytingum yroi
stofnadur fargjaldasjodur sveitarfélaga sem peim
baeri ad nyta til eflingar almenningssamgangna —
til reksturs straetisvagna, langferdabila eda innan-
landsflugs, eftir pvi sem fénu paetti best varid i
hverju sveitarfélagi fyrir sig, samkvaemt nanari lag-
anna hljédan. Tekjur sjodsins gaetu verid havada-
og loftmengunargjald af bifreidum, sem svaradi til
um 4-12 pusund kréna & bil, eftir meeldri mengun
vid bifreidarskodun, eda um 1,5 milljardar a ari, t.d.
innheimt jafnhlida bifreidaskatti, og & hinn boginn
greidslur atvinnurekenda sem svorudu til um 10
pusund krona a ari fyrir hvern launamann i fullu
starfi, til motveegis kostnadi sem leidir af hradvax-
andi umferdaralagi, ekki sist vegna ae lengri ferda
til og fra vinnu. Utgjéld einstaklinga og samfélags
af pessum s6kum hafa vaxid verulega fra pvi fyrr &
tid. Pad veeri pvi ekki 6edlilegt ad atvinnurekendur
teekju sinn patt i ad greida fyrir almenningssam-
goéngum og draga pannig ur umferdaralagi.

Alls veeru petta um 3 milljardar kréna sem deilt
veeri Ut til allra sveitarfélaga eftir h6fdatolu, par af
rynnu pa neerri tveir milljardar til eigenda Streetd
bs. Veeru fargjold felld nidur i framhaldi af pvi,
hefdi hver sa sem notar straet6 ad stadaldri um 40
pus. krénum meira til radstéfunar a ari.

petta keemi peim sérstaklega til gdéda sem annars
hagnast sist a laekkun skatthlutfalls, laglaunafolki
0g namsmaonnum, og veeri barnmdérgum fjolskyld-
um, sérstaklega med mikilli unglingafjold, jafnvel
igildi verulegra barnabéta. Utgjéld fidlskyldu sem
rekur einn bil og ferdast a tveimur straetékortum
myndu laekka um 80 pus kr. & ari ef fritt veeri i
straetd og e.t.v. um 40-50 pus kr. til vidbotar midad
vid ad nota bilinn minna en streetd pvi meir. Kysi
fidlskyldan ad spara sér alfarid ad eiga bil en teeki
p6 stundum leigubil, laekkudu utgjéldin ad ollu



j6fnu um nokkur hundrud pusunda kréna a ari.
Svipad gilti um fjolskyldu sem kysi ad faekka vid
sig ur tveimur bilum i einn eda ur premur i tvo. En
ekki er fraleitt ad aetla ad fijdoroungur til fimmtungur
launa margra fari i ad eiga og reka bil, eda um
tveggja til priggja manada laun a ari.

bad veeri a.m.k. stort skref i pessa att ad fella
nidur fargjold 18 ara og yngri og e.t.v. haekka jafn-
framt bilpréfsaldur ad sama marki. Born og ungl-
ingar myndu venjast pvi ad ferdast med straet6 og
gera ma rad fyrir ad draegi ur slysum, sem hlut-
fallslega eru langflest af véldum ungra 6kumanna.
Jafnhlida fengju bérn og unglingar a landsbyggo-
inni samsvarandi ivilnanir, t.d. sérstaka afsleetti af

ferdum med langferdabifreidum og innanlandsflugi.

ba er spurning hvort hreyfingar launpega og
atvinnurekenda kynnu ad hafa ahuga a ad semja
um nyjan, sérstakan lid i kjarasamningum, far-
greidslu, sem svo meetti kalla, og veeri hin sama til
handa 6llum, sérstaklega tiltekin a launasedli,
6had 66rum greidslum, og svaradi a ari hveriju til
héflegrar bilastaedaleigu. Folki veeri edlilega i
sjalfsvald sett hvernig pad nytti greidsluna — i
bensin eda i bilasteedagjold, eda hvort pad teeki
streetd eda einfaldlega gengi i vinnuna og notadi
fargreidsluna i eitthvad allt annad.

Jafnframt taekju atvinnurekendur almennt ad
reikna edlilegan kostnad af bilasteedum starfs-
manna og innheimtu gjold af peim, og pa nokkud
samsvarandi vid fargreidslurnar, og einnig myndu
sveitarfélog leggja aherslu a ad fjdlga gjaldskyld-
um staeedum med dagleigu sem taeki hoflegt mid af
raunkostnadi vid steedin.

Med pessu moti yroi ferdakostnadur gegnsaerri, og
raunverulegur kostnadur af bil i borg keemi betur i
ljés. EkkKi er fraleitt ad eetla ad ymsir attudu sig a
sparnadinum af pvi ad reka til deemis einn fj6l-
skyldubil i stad tveggja eda jafnvel priggja, likt og
nu margir telja sig neestum naudbeygda til m.a.
sOkum 6hentugs leidakerfis Streeto.

Hvad yngstu kynslod vardar, pa virdist svo komid
ad born séu oft illfaanleg til ad seekja namskeid,
iprottazefingar eda sérstakar skemmtanir peim
zetladar nema ad peim sé ekid til og fra, og parf
ekki endilega langan spdl til. Munu foreldrar ymsir
hafa nokkrum énnum ad sinna af pessum soékum,
en ungvidinu ekki endilega til g6ds. Brnin yréu ad
veenta ma sjalfstaedari og 68ludust tilfinningu fyrir
leidum og stadhattum, fengju pau ad treysta a sjalf
sig til ad komast milli stada, jafnframt pvi ad pau
vaeru mun liklegri til ad treysta a straetd i framtidinni.

ba ma ekki gleyma hve lidugt leidakerfi geeti haft i
for med sér géd, slakandi ahrif a8 margan, saman-
borid vid einkabilinn. P6 ekki sé nema stutt ganga
ut a bidstdd og aftur stutt ganga af bidstéd, ad pvi
vidbaettu ad geta lofad huganum ad reika i réleg-
heitum, virdandi fyrir sér umhverfid, oftast i paegi-
legu saeti — pad kynni pé ekki ad draga Ur stressi
og studla ad heilbrigdi? Aldrei ad vita nema ad slik
almenn hugarfarsbreyting geeti ordié ad veruleika,
likt og t.d. vard & étrulega skémmum tima med
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tilkomu likamsraektarstédvanna. | pvi kerfi sem hér
er lagt til grundvallar er talsvert lagt upp ur ad
tengja leidir ipréttamidstddvum og utivistarsveed-
um, svo sem Laugardal, Oskjuhli® og Nauthdlsvik,
og golfvéllum, auk pess sem gert er rad fyrir heldur
tidari ferdum Gt & Alftanes, upp & Kjalarnes og i
Mosfellsdal, og leidir tengdar héfn og Videyjarferju.

Pannig gaeti ymislegt fleira vegid a moti auknum
utgjéldum hins opinbera vegna almenningssam-
gangna en minni utgjold til annarra umferdarmala.
G066 heilsa vegur pungt & metaskalum lifsgaed-
anna, hvort sem meelt er a almennan kvarda hvers
einstaklings eda @ meelikvarda hins opinbera sem
Utgjold til heilbrigdismala. Oflugt leidakerfi, sem
fylgt veeri eftir med 6flugu kynningarstarfi, gaeti
verid gulls igildi.

Straetd byggir a8 gémlum og gédum merg og hefur
I6ngum haft & ad skipa ageetlega heefu starfsfolki.
Vagnstjérar eru almennt liprir og tillitssamir, 6hépp
og slys eru fatid og vandraedagangur i vognum
faheyrdur. ba afar sjaldan ad eitthvad ber ut af eru
mal yfirleitt leyst af yfirvegun an eftirmala. Og ekki
verdur betur séd en ad farpegar endurgjaldi petta
ageeta viomot med fremur hlyjum hug til Straetod,
pakklatt fyrir ad komast pé leidar sinnar i prydilega
vel bunum végnum, sem yfirleitt eru nokkurn
veginn a réttum tima, og sjaldnast svo margt um
manninn i peim ad ekki fai allir gott og paegilegt
saeti. Ad oft ae06i langt sé milli vagna en peir komi
gjarnan margir saman i halaréfu pa loks peir
birtast, virdist & hinn boginn vera nokkué sem litid
sé a sem natturulégmal. Margir kjésa ad haetta
vidskiptum og kaupa sér heldur sinn eigin bil en ad
vera ad bollaleggja og brjéta I6gmalid til mergjar,
og reyndar fer pvi folki e fjdlgandi sem sjaldan
hefur stigid upp i straetd og jafnvel aldrei nema a
unga aldri.

Gallinn vid streetd er vissulega leidakerfid og afar
Iéleg nyting & hinum stéru végnum. Leidakerfid er
barn sins tima, og 6llum er ljést ad sem heildar-
kerfi hefur pad ekki fylgt érri préun i Utpenslu og
skipulagi byggdar, enda verdur vart sagt ad vid
megindrattum kerfisins hafi verid hroéflad fra pvi ad
SVR innleiddi pad fyrir halfum fjérda aratug, og var
pad pa pegar pvi midur ymsum annmoérkum had,
sérstaklega hve margar leidir liggja um sama veg
og eru stuttar i annan endann, 4 sama tima og
varla hefur sést vagn i heilu hverfunum svo ad
aratugum skiptir. Og ekki sist hve skiptingar ganga
almennt illa upp. Fyrir utan ad draga ur ferdationi
fyrir allnokkrum arum, pa eru helstu breytingar paer
sem gerdar voru med stofnun Straetd bs og sam-
einingu leidakerfa héfudborgarsveaedisins, og voru
vissulega adeins hugsadar til bradabirgda a med-
an hugad veeri ad nyju heildarkerfi.

Ekki er ad efa ad stjorn Streetd bs hefur i hyggju
ad gera bragarbét @ og mé vel vera ad peer hug-
myndir sem hér eru settar fram séu 6naudsynlegar
— ad adrar og vaenlegri til arangurs séu nu pegar i
bigerd. Ad svo miklu leyti sem svo er ekki, pa
stendur Streetd og stjérnum baejarfélagannas til
boda ad taka hugmyndir pessar til athugunar og
pa jafnframt ad fa & peim nanari skyringar.



FORTID > FRAMTID
— jafnvaegi gjalda og tekna

giold

jafnvaegi

+ sérstok ltgjold vegna nys leidakerfis:
umferdarmidstod, skiptistodvar, bidskyli... ete.

+ "férnarkostnadur”

+ laun vagnstjéra

[mérk 6glogg]

fair storir vagnar margir smair vagnar
— strjalar ferdir + rekstur vagna — tidar ferdir

[mdrk 6gldgg]

a8 dbreytu rekstrarformi — Oskilgreint — as breytu rekstrarformi

fortid framtid

fargjaldatekjur
greidslur ur

strjalar ferdir, fargjaldasjodi
gisid leidanet sveitarfélaga?
— féir farpegar tidar ferdir,
pétt leidanet
— fleiri farpegar
\ T —
v (tbodi/rekstrarleigu vagna/skiptistédva... etc.
i + basttar almenningssamgongur
Te kj U r + bastt nyting umferdarmannvirkja

+ baett félagslegt umhverfi
= baett lifskjor
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